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RESUMO: A problematica envolvendo os aplicativos de transporte interestadual demanda uma analise
detalhada, pois afeta de forma adversa as cidades e a mobilidade urbana. Esses servigos, embora
representem uma inovagéao, reduzem as receitas do transporte publico, comprometendo os investimentos em
infraestrutura, além de contribuirem para o aumento de congestionamentos e da poluigdo, com impactos
sobre a mobilidade e a salde publica. Os usuarios enfrentam limitagdes relacionadas a atrasos,
cancelamentos e baixa qualidade dos servigos, com veiculos malconservados e motoristas inexperientes. A
situagdo também acentua as desigualdades, favorecendo usuarios com maior poder aquisitivo. Este artigo
analisou a questio dos aplicativos de transporte em Sao Paulo e apresentou como proposta a criagdo de um
Terminal Rodoviario especifico para esses servigos, visando atender as demandas de regulamentacao,
mobilidade, organizagdo dos fluxos e segurancga dos passageiros.

Palavras chave: Projeto de terminais, Transporte rodoviario, Transporte intermunicipal de passageiros,
Aplicativos de transportes, Mobilidade urbana.

ABSTRACT: The issue surrounding interstate transportation apps requires a thorough analysis, as it adversely
impacts urban areas and overall mobility. Although these platforms represent a technological advancement,
they reduce public transportation revenues, undermining infrastructure investments and contributing to
increased traffic congestion and pollution, with direct consequences for urban mobility and public health. Users
face constraints such as delays, cancellations, and substandard service quality, often involving poorly
maintained vehicles and inexperienced drivers. This scenario also exacerbates social inequality by primarily
benefiting individuals with higher income levels. This paper examined the context of transportation apps in Sdo
Paulo and proposes the establishment of a dedicated Bus Terminal for such services, aiming to address
regulatory needs, improve mobility, organize transit flows, and enhance passenger safety.

KeyWords: Terminal design, Road transport, Intercity passenger transport, Transport applications, Urban
mobility.

1. INTRODUCAO

O atendimento as necessidades de deslocamento da populacdo € uma condicdo basica,

uma vez que é premissa para o cumprimento de uma infinidade de fungdes na sociedade. Assim,
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0s servigos de transporte sdo atividades essenciais, sendo considerado um bem social, haja vista
seu papel de destaque no crescimento econdmico e no desenvolvimento social. Nesse contexto, a
garantia de um sistema de transporte eficiente e acessivel ndo apenas facilita a mobilidade das
pessoas, mas também estimula a produtividade, promove a inclusado social e contribui para a
reducdo das desigualdades. Portanto, investir em infraestrutura de transporte e aprimorar a
qualidade dos servigos € ndo apenas uma necessidade, mas também uma estratégia fundamental
para o progresso de qualquer sociedade (MITE, 2014).

O desenvolvimento do transporte rodoviario de passageiros divide-se em trés fases: a
utilizacao de animais e carrogas na ldade Média, o avanco da industria automobilistica no inicio do
século XX e a crise do petréleo na década de 1970. A consolidagdo ocorreu nas primeiras décadas
do século XX com o aumento da industria automobilistica (Corréa, 1989). O transporte publico por
Onibus teve inicio na Franga em 1826 e chegou ao Brasil em 1837, embora tenha sido interrompido
temporariamente pelo advento dos bondes em 1868 (Costa, 2010).

Até 1922, o Brasil ndo contava com terminais rodoviarios formais; estruturas como o Pouso
de Paranapiacaba e o Rancho da Maioridade atendiam a demanda da época, mas nao seguiam
padrées modernos (Neves, 2014). A primeira estagdo rodoviaria surgiu em Marilia, em 1938
(EMDURB, 2023), e o avango do transporte rodoviario foi intensificado com a Rodovia Presidente
Dutra, inaugurada em 1951, levando a construgéo de terminais como o de Caconde em 1954. Em
Sao Paulo, o Terminal de Passageiros, de 1962, foi substituido pelo Terminal Tieté em 1989. Nas
décadas seguintes, cidades do interior, como Jau, também implantaram terminais, com projetos de
arquitetos como Joao Batista Vilanova Artigas (lwamizu, 2008; Neves, 2014).

Os Terminais de Passageiros, urbanos ou interurbanos, exercem um papel estratégico na
organizacado e estruturagdo dos municipios, sendo pontos fundamentais para a mobilidade e
articulagéo entre diferentes modais. Além de viabilizar o deslocamento, oferecem servigos e
qualificam a experiéncia dos usuarios, evidenciando a relevancia de um planejamento e
gerenciamento adequados para a melhoria das condigées urbanas (Gimenes, 2005). Um Terminal
Intermodal é indispensavel para aprimorar o transporte em areas metropolitanas, funcionando como
elemento integrador e promovendo a interacdo fisica, social e econémica entre os usuarios,
contribuindo para o dinamismo e funcionalidade da cidade (Silva; Castro, 2009).

No transporte publico estadual, o deslocamento de pessoas depende da articulacdo entre
municipios, viabilizado pelo sistema rodoviario interestadual de passageiros, o que fortalece a
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conectividade populacional. A prestagao do servigo exige infraestrutura adequada, envolvendo vias,
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veiculos e terminais, os quais, desde pontos de parada até estagcdes complexas, desempenham
papel relevante na acessibilidade, integracdo e no desenvolvimento urbano, regional e nacional
(Soares, 2006). No entanto, muitos terminais interestaduais no Brasil operam com baixos niveis de
qualidade, resultado da auséncia de estudos técnicos para sua macrolocalizagao, da construgéo
sem critérios de dimensionamento e da gestdo inadequada das politicas publicas voltadas a
infraestrutura de transporte, comprometendo diretamente a eficiéncia e a qualidade dos servigos
oferecidos (Ferraz, 2004).

Com a entrada de um novo player no segmento rodoviario de passageiros, identificou-se
uma oportunidade para resolver problemas gerados por suas operag¢des, como falhas operacionais
relacionadas ao embarque, desembarque e espera de usuarios, atualmente realizados em areas
improvisadas de estacionamento, sem qualquer estrutura adequada. A auséncia de cobertura,
sinalizagdo, organizagdo de rotas, seguranga e servigos compromete a experiéncia dos
passageiros, que compartilham o espago com veiculos diversos e estdo sujeitos a riscos como
assaltos, colisbes e atropelamentos. Diante desse cenario, torna-se necessario planejar
intervengdes que promovam o ordenamento viario, qualifiquem os pontos de parada e estabelecam
padrées minimos de operagdo para esse modelo de transporte.

Diante da problematica associada a atuacdo dos aplicativos de transporte rodoviario
interestadual de passageiros, este artigo objetivou-se a apresentar uma proposta de solugéo
baseada em um estudo preliminar para implantagao de um Terminal Rodoviario em area adjacente
ao Terminal Governador Carvalho Pinto (Tieté€), com vistas a organizar e estruturar esse modelo de
operagao. A proposta decorre do aumento da demanda gerada por essas plataformas, que buscam
oferecer alternativas de deslocamento baseadas em agilidade, facilidade e economia. A escolha do
local se justifica por ja abrigar, ainda que de forma improvisada, atividades relacionadas a esses
servigos, o que reforga a necessidade de planejamento urbano que qualifique o espago subutilizado
e promova integracdo adequada ao sistema de transporte existente.

2. REFERENCIAL TEORICO
2.1 O MODELO DE TRANSPORTES NO BRASIL

O modelo de transportes brasileiro reflete a influéncia da colonizagdo europeia, com o
transporte inicialmente focado no modal maritimo para exportagdo de produtos primarios. Com o

objetivo de abastecer os navios e sustentar o modelo exportador, surgiram as primeiras ferrovias,
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embora, ao contrario da Europa, essas no Brasil fossem dedicadas exclusivamente ao escoamento
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de produtos primarios, especialmente o café, o que resultou em um sistema ferroviario desarticulado
e concentrado nos portos (Barat, 1978). A partir da década de 1940, com o avango da
industrializacdo no Brasil, o transporte ferroviario entrou em declinio, enquanto a industria
automobilistica, mais acessivel, tomou a dianteira, moldando a atual matriz de transporte do pais e
tornando o transporte rodoviario mais competitivo que o maritimo, inclusive para os deslocamentos
longitudinais ao longo da costa (Silva Junior, 2004).

Ap6s a Segunda Guerra Mundial, a falta de investimentos acelerou o declinio dos transportes
ferroviarios e aquaviarios, fazendo do rodoviario o principal modal no Brasil, destacado pela
flexibilidade e servigo porta a porta, que atraiu fretes de cargas gerais e alimentos para atender ao
crescente mercado interno (Barat, 1978). Com a implementacédo do plano de metas, houve uma
abertura financeira e comercial que beneficiou os setores de bens duraveis e de capital. Um dos
objetivos principais foi reduzir os custos totais de transporte, resultando em grandes investimentos
em projetos rodoviarios e no aumento da participagao dos governos estaduais nas contribuigcbes
dos usuarios, periodo que ficou conhecido como o Milagre Econémico, entre 1968 e 1973 (Schmitz,
2011).

Os projetos de transporte visavam interligar polos econdmicos e conectar areas de producao
aos terminais de exportacdo e centros de consumo (Barat, 2007). No entanto, a auséncia de
planejamento, investimento e controle no setor resultou em um sistema de transporte que pode nao
atender ao crescimento da demanda por qualidade, aumentando o risco de colapso. Sintomas deste
problema incluem uma frota rodoviaria com idade média superior a 20 anos, estradas em péssimas
condigdes em mais de 90% de sua extensao e uma baixa disponibilidade de terminais multimodais,
agravados pelo desenvolvimento inadequado dos modais maritimo, fluvial, aéreo, dutoviario e
ferroviario (Vianna, 2007).

O orcamento publico para o setor de transportes, incluindo conservacdo e ampliagdo da
malha rodoviaria, melhoria da frota nacional e investimento em seguranga, tem sido inadequado, e
0 baixo crescimento econémico das décadas de 1980 e 1990 reduziu a capacidade de investimento
e afetou negativamente a remuneragéo da atividade, resultando na deterioragao do setor (Corréa,
1998). Apesar disso, o custo de implantagdo por quildmetro do modal rodoviario foi determinante
para sua consolidagdo como o sistema de transporte preferencial no Brasil, permitindo uma
expansao gradual da capacidade conforme a demanda. Mecanismos institucionais, como o Fundo
Rodoviario Nacional (FRN) criado em 1945, também contribuiram para o crescimento acelerado da
infraestrutura rodoviaria ao possibilitar financiamento de longo prazo (Graciano, 1971).
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2.2 A ORIGEM DO ONIBUS

Em 1661, Pascal idealizou o conceito de 6nibus na Franca, embora o veiculo ainda nao
tivesse esse nome. Seguindo a sugestao de Pascal, o Duque de Roaunez solicitou ao Rei Luiz XIV,
em 27 de fevereiro de 1662, a concesséao para operar carruagens publicas em Paris com itinerarios,
tarifas e horarios definidos. A primeira linha foi estabelecida entre Luxemburgo e a Porte de Saint
Antoine, utilizando carrogas, conhecidas popularmente como "carroces a cinc sous", que
acomodavam oito passageiros, além do cocheiro e seu ajudante (Stiel, 2001).

O servigo de transporte coletivo iniciado em 1661 foi abandonado em 1678, abandono
atribuido aos altos precos deste servico. Em 1826, o comerciante francés Stanilas Baudry,
proprietario de uma casa de banhos em Nantes, iniciou um servigo de diligéncias para transportar
seus clientes do centro até seu estabelecimento. O ponto final das diligéncias ficava em uma praca
onde havia a loja de um chapeleiro chamado Omnes. Como na época as casas nao tinham numeros,
o0 chapeleiro criou o lema "omnes omnibus", que significa "énibus para todos", e os usuarios
comecgaram a chamar as diligéncias de "omnibus".

Percebendo que muitas pessoas utilizavam as diligéncias apenas para transporte, Baudry
pediu autorizagdo para criar um servico oficial de viaturas publicas, estabelecendo uma linha entre
"Richebourg-Salo" ou "Salo-Richebourg" (Gaillard, 2004). Nantes foi a primeira cidade do mundo a

ter o servigo de transporte publico com o nome de omnibus.

2.3 INFRAESTRUTURA PARA TRANSPORTE RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

A infraestrutura do sistema de transportes compreende as vias, sistemas de sinalizacao,
terminais e outras instalagdes fixas necessarias para a operagao e manutengao do sistema (Meyer;
Miller, 1984). Os principais elementos fisicos de um sistema de transporte compreendem os
seguintes componentes fundamentais (Palhares, 2005):

a) Vias de acesso: classificadas em trés tipos: naturais, naturais melhoradas e artificiais. Vias
naturais, como o ar e o mar, sdo de uso livre, enquanto as naturais melhoradas, como rios
dragados, sdo modificadas para facilitar a navegacgao. As vias artificiais, como ferrovias e
rodovias, exigem constru¢ao e manutencao, influenciando o tipo de veiculo e terminal
utilizado. Hansen (1959) define acessibilidade como o potencial de interagao com o espaco,

determinado por fatores como infraestrutura, preferéncias e politicas de trafego. Padillo et
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fungdes especificas de circulagdo e acesso. As vias podem ser classificadas pelo padrao
fisico, que limita o acesso de certos usuarios, e pela legislagéo, que as divide em urbanas e
rurais, conforme o Cédigo de Transito Brasileiro de 1997.

b) Meios de transporte: projetados para operar em vias especificas, com sua escolha
impactando diretamente o modo de transporte do viajante. Esses veiculos podem ser
publicos, acessiveis mediante bilhetes ou passes, como taxis e énibus, ou privados, restritos
a individuos ou organizag¢des, como carros particulares e énibus fretados. Andrade (2002)
classifica as transportadoras em exclusivas, que operam tanto no turismo quanto em outros
niveis nacionais e internacionais; mistas, que atendem empresas e também finalidades
turisticas; eventuais, voltadas para viagens turisticas ou religiosas; e de agéncia, associadas
a entidades de turismo e focadas em traslados turisticos. De La Torre (2002), os meios como
automoveis particulares oferecem flexibilidade e conforto, permitindo paradas e alteragdes
no itinerario conforme as necessidades pessoais.

c) Terminais: sdo locais de acesso aos meios de transporte, servindo tanto para a
transferéncia entre diferentes modos quanto para a troca de veiculos do mesmo tipo. A
interligacao de um terminal afeta as op¢des disponiveis para os usuarios em suas viagens.
Atualmente, muitos terminais ampliam suas fung¢des, oferecendo comércio e servigos, como
hotéis, centros de convencdes, restaurantes e cinemas, atendendo ndo apenas aos
passageiros, mas também a outros clientes (Palhares, 2001).

d) Sinalizagao: elemento fundamental para a mobilidade, facilitando o deslocamento nas areas
urbanas. Se divide em vertical, horizontal e semafdrica, onde a vertical alerta sobre perigos
e restricdes com placas fixadas verticalmente; a horizontal utiliza marcas no pavimento para
ordenar e orientar o transito; e a semafdrica controla o fluxo de veiculos e pedestres por
sinais luminosos. A sinalizagao turistica, composta por placas e informagdes ao longo dos
trajetos, orienta sobre atrativos e percursos, aprimorando a experiéncia dos visitantes e
impulsionando o desenvolvimento turistico e econdmico (Guedes; Le&o, 2007; Paiva, 2018).
A infraestrutura rodoviaria é decisiva para otimizar o desempenho do sistema de transporte,

reduzindo o consumo de combustivel e o tempo de viagem, além de facilitar o acesso ao turismo
(Khadaroo; Seetanah, 2018). A qualidade da infraestrutura e a sinalizagdo encorajam visitas
espontaneas e sao fundamentais para gestores de politicas publicas (Lamb; Davidson, 1996). O
transporte rodoviario, adequado para distancias curtas e médias, apresenta vantagens como baixo
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custo inicial e entrega porta a porta, mas enfrenta desafios como altos custos de manutencgao,
poluigédo, seguranga comprometida e limitagées na capacidade de carga (Mendes, 2013).

A gestao e a integracdo dos componentes do sistema de transporte sdo necessarias para
garantir o funcionamento do sistema. A infraestrutura interligada, os servicos de transporte bem
coordenados, o planejamento das infraestruturas e a seguranga na circulagdo sdo componentes-
chave para a prosperidade econdmica, criagdo de empregos e o funcionamento adequado do
sistema de transporte (CUA, 2017). Medidas de gestdo, como a organizagéo e coordenagao dos
servigos, a educagao sobre mobilidade e o planejamento adequado das infraestruturas contribuem
para enfrentar os problemas do setor, promovendo a integracdo entre diferentes modais de

transporte e a otimizagdo da mobilidade urbana (Cavalcante; Alves, 2011).

3. METODOLOGIA

A pesquisa classifica-se como qualitativa de carater exploratéria, descritiva e metodolégica.
Pesquisas exploratérias sao realizadas com objetivo de ter um panorama geral sobre um tema
especifico (Rovery, 2000). Pesquisas descritivas expdem caracteristicas de uma determinada
populacdo ou fenémeno, sem o compromisso de os detalhar. A pesquisa metodolégica esta
associada as ferramentas utilizadas para se atingir um determinado objetivo (Vergara, 2005).

A Revisao de Literatura foi conduzida a partir de selegéo de trabalhos nas bases de dados
Web of Science e Scopus, seguindo as recomendacdes de Mongeon e Paul-Hus (2016), que
indicam que essas fontes de dados sdo complementares e, juntas, ampliam o escopo da pesquisa,
minimizando possiveis vieses. Aplicar esta recomendagao metodolégica justifica-se como forma de
garantir o rigor das fontes de pesquisa, provendo cientificidade na busca. Para realizagdo da
pesquisa documental, foi utilizada a literatura grey, que se insere no ambito da literatura e ciéncia
da informagéo. Essa vertente trata da geragdo, disseminagdo e acesso a diversos tipos de
documentos produzidos em varias esferas governamentais, académicas, empresariais e
organizacionais (GreyNet, 2019).

Para a andlise da localidade, utilizou-se projecdes em Sistemas de Informagdes Geograficas
(SIG), com o uso do software de codigo aberto e multiplataforma QGis. Este software, por meio da
construcao de mapas georreferenciados, auxilia na tomada de decisbes, pois fornece dados Uteis
para determinacao de localizac6es viaveis para diferentes finalidades (Indriasari et al., 2010).

Complementarmente, utilizou-se o software AutoCad 2020 para confec¢cao de croquis de

projetos e, para estudos complementares, foram utilizados o software EnergyPlus para confecgao
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de graficos climaticos, e o software Psychrometric Chart para geragao de cartas solares da regiao

sugerida para implantagéo do terminal.

4. RESULTADOS E DISCUSSAO

Esta secdo apresenta os principais resultados obtidos por meio da aplicacao integrada das
seguintes ferramentas: i) QGis, utilizada para o georreferenciamento da area; ii) EnergyPlus,
empregada na elaboragdo de graficos climaticos e; iii) Psychrometric Chart, responsavel pela

geracdo de cartas solares da regido selecionada.

4.1 DETALHAMENTO DO ESTUDO PRELIMINAR DE AREA ELEGIVEL AO PROJETO DE
TERMINAL

A proposta apresentada compreende a constru¢gao de um terminal em area urbana com no
minimo 5 mil metros quadrados, obedecendo a todas as regulamentagdes legais e normativas
pertinentes ao tipo de projeto. O terminal atendera todos os pressupostos contidos nas normas de
edificagdo e uso de solo da cidade de Sao Paulo, bem como as normas de segurancga vidria
estabelecidas pelo DNIT e do Corpo de Bombeiros do estado. A proposta de sinalizagao rodoviaria
seguira os parametros estabelecidos pela CET e SPTRANS, garantindo assim a operac¢ao segura
do terminal.

O projeto adota a abordagem Built to Suit (BTS), que implica que sera projetado e construido
sob medida, de acordo com as especificagdes fornecidas pelo projeto demandado. Estima-se uma
vida 0til do empreendimento de aproximadamente 40 anos (ABNT, 2020; ABNT 2024). A area
devera comportar um terminal que possa atender uma estimativa de 20 mil embarques e
desembarques por més e, considerar um crescimento fixo de 10% ao més de novos usuarios,
segundo estimativa feita em 2019 (O Globo, 2019).

4.1.1 Mapeamento do entorno
Através da confecgao de mapas georreferenciados, foi possivel realizar um exame detalhado
das informagdes pertinentes do entorno, conforme demonstrado no sequenciamento das figuras

georreferenciadas 1 a 9.

Pégina8

Revista Eletrénica Multidisciplinar Unifacear ISSN: 2316-2317

v.1l n.14, dez./2025



ISSN: 2316-2317

Revista Eletronica Multidisciplinar

UNIFACEAR UNIFACEAR

Figura 1 - Transporte publico ao redor do estacionamento Tieté
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Fonte: Os autores (2025).
A Figura 1 mostrou como é abastecido de linhas de transporte publico na regido, mais
precisamente para o terminal de Onibus intermunicipal conhecido como Terminal do Tieté. Ha
proximidade de linhas de metr6 e rotas de 6nibus. A Figura 2, abaixo, mostra a disposi¢ao e

distancia das principais rodovias.

Figura 2 - Distancia das principais rodovias em relagdo a area de estudo
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Fonte: Os autores (2025).
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Seguindo o levantamento da area e estudo, a Figura 3 mostra as curvas de nivel de toda
regido em relagéo a area elegivel a instalagéo do terminal. Este levantamento se justifica para ser
conhecido a variagao altimétrica do terreno, importante para estudos de implantacdo de grandes

projetos.

Figura 3: Curva de nivel Distrito proposto para o terminal
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Fonte: Os autores (2025).

A Figura 4 aborda a metragem do estacionamento existente e sua possivel adaptagao para

um terminal rodoviario para atendimento de usuarios de aplicativos de transportes.

Figura 4 - Metragem do Estacionamento proposta para terminal

130°0°0.000W $0°0'0.000°E

Area:
39.268,578 m?

70°00.000°5
+

S.0000.0:02

&

o Legendz.i

130°00.000°W. 60°0°0.000°

Fonte: Os autores (2025).
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A Figura 5 mostra uma macro visao da localidade em relacdo ao estado de Sdo Paulo, bem

como ao municipio de Sdo Paulo e a localidade que esta inserida.

Figura 5 - Localizagéo de area

Legenda

[ Estado de Sdo Paulo
Il Cidadade de 530 Paulo
. | I Distrito de Santana-Tucuruvi

5| [] Estacionamento
2 120°0°0.0007E

Fonte: Os autores (2025).

000'0.0.0

A Figura 6 faz um apanhado geral da iluminag&o publica da regido em um raio de 3 Km de
seu entorno. Uma vez que a justificativa da proposta de construgéo deste terminal se baseia, dentre
outros, em oferecer seguranga e conforto aos seus usuarios, o levantamento da situacado deste

servigo publico faz-se necessario.

Figura 6 - lluminagao publica no raio de 3 km do entorno

46°37°12.000W

2°%00.000°5
S0000.06E2

‘CASA VERDE-CACHOEIRINHA-

VILA MARIAVILA GUILHERME

N

Legenda

Cidade de S3o Paulo
B Estacionamento
[ Raio de 3km
Iluminagdo Publica

Péginal 1

Fonte: Os autores (2025).
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A Figura 7 referente ao fluxo viario no entorno da localidade eleita para possivel instalagéo
do empreendimento, revela a média de velocidade de 13 km /h dos veiculos em circulagéo. Tal
levantamento revela que a instalagédo de outro terminal rodoviario de passageiros pode incrementar
o transito na regiao e ocasionar transtornos futuros nos servigos ja existentes e aos que venham a

existir.

Figura 7 - Transito entorno em horario de “pico”

LTI s

. : Legenda '3
Neste trecho veloodade tem média 5 . Estaconaments L
de 134mv/h Yy E Fo pesado no hardno de pico

-NTNrw

Fonte: Os autores (2025).

Segue-se a Figura 8, onde é disposto os pontos de alagamento e enchentes da regido a

partir de dados pluviométricos fornecidos pelo InMet.

Figura 8 - Analise dos pontos de enchentes no raio de 1 km

23°30'51.840"S

Dados Pluviométricos:

4,02mm Diario
118mm Mensal
Fonte Inmet

Legenda @

S8l I Estacionamento
Area no Raio 1 km

Pontos de alagamento

46°3727.120°'W 4653644 260°W

Fonte: Os autores (2025).
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Por fim, a Figura 9 dispde das curvas de nivel do terreno alvo da proposta de instalagéo do

terminal rodoviario.

Figura 9 - Curva de nivel da area proposta

120°0°0.000"W. 80°0'0.000""

+

0°0°0.000"
#0000.000

O
Legenda

[ Estacionamento
Curvas de Nivel

20°0'0.000°S
_+_
5000 0,050

120°0°0.000"W B0°0'0.000°E

Fonte: Os autores (2024).

4.2 ESTUDOS COMPLEMENTARES

4.2.1 Estudos climaticos

Através do software Energy Plus, foi possivel mapear métricas de dados climaticos criando
arquivos graficos que contém dados para as variedades de métricas meteoroldgicas para estagbes
desejadas. A métrica exibida foi ajustada para exibir dados da cidade de S&o Paulo. Esses dados
auxiliam a tomada de decisdes relacionadas a localizag&o, posicionamento de layout, materiais,

meétodos construtivos e outras demandas inerentes ao projeto e sua operacionalizagao.

Figura 10 - Press&do Atmosférica
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Fonte: Os autores (2025).
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Figura 11 - Direcao do vento

<o

meom » =16, A 218 O

i
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Fonte: Os autores (2025).

Figura 12 - Velocidade do vento

Prowers >

Fonte: Os autores (2025).
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Figura 13 - indice de cobertura de nuvens
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Fonte: Os autores (2025).
Figura 14 - Visibilidade da regido
mone » | »16. G, 210, V. AR [0}
-
L
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Fonte: Os autores (2025).
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Figura 15 - Luminosidade
mwosn | < el O, @, FE. O] 6 .| ©.[%.] ©.

TIUGAD METEONOLOGTA -

Fonte: Os autores (2025).

4.2.2 Geometria solar da regiao

O estudo da geometria solar é estratégico para a eficiéncia energética e no conforto ambiental
dos edificios, e neste caso, os resultados podem colaborar com o processo de escolha dos materiais a
serem utilizados na construgéo do terminal rodoviario. A carta solar, que representa os trajetos aparentes
do sol durante o dia e ao longo do ano, fornece informagdes para a avaliagdo do sombreamento, a
projecao de sombras pelo entorno e a determinagéo da orientagao ideal das edificagdes, bem como das
protegdes solares necessarias para otimizar o aproveitamento da energia solar e minimizar o ganho de
calor excessivo nos ambientes internos.

Figura 16 - Carta solar da regiao de implantagdo do terminal rodoviario

camwpoosal | & 2 B, & B, Z @ 0.0 P
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Fonte: Os autores (2025).
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4.3.3 Proposta de instalagao

Seguindo o estudo, sera fornecido proposta de instalagdo de terminal rodoviario para
transporte interestadual de usuarios de aplicativos. A Figura 17 mostra uma visdo ampla da

localidade.

Figura 17 - Area

de Implantacao

3 e

.-a
’ I |

Fonte: Os autores (2025).

A Figura 18, a seguir, faz uma sobreposi¢cao entre o projeto sugerido e a imagem da

localidade, fornecendo um panorama mais préximo da dimensao da proposta.

Figura 18 - Perspectiva de instalagé

Pégina17

Fonte: Os autores (2025).
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Por fim, a Figura 19, é apresentado o croqui de estudo preliminar para o projeto,

considerando todas as instalagdes previstas de servigos, facilidades, administrativas, operacionais
e outros.

Figura 19 - Croqui de Projeto

L

AV.C
AV. CRUZEIRO DO SUL

-_— AV.MORVAN DIAS DE FIGUEIREDO =
P MARGINAL TIETE - CENTRAL -

Fonte: Os autores (2025).

Pagina 18

Revista Eletrénica Multidisciplinar Unifacear ISSN: 2316-2317

v.1l n.14, dez./2025



ISSN: 2316-2317

Revista Eletronica Multidisciplinar

UNIFACEAR UNIFACEAR

5. CONSIDERAGOES FINAIS

O objetivo deste artigo foi apresentar uma alternativa voltada a melhoria do atendimento aos
usuarios de aplicativos de transporte intermunicipal, a partir da identificacdo de lacunas nas
operagoes atuais. A partir da analise de sua dindmica de funcionamento e de estudos preliminares,
buscou-se desenvolver uma proposta que respondesse as limitagbes observadas nos servigos
prestados, oferecendo uma possibilidade de readequacdo mais alinhada as demandas dos
usuarios, provendo melhor disponibilidade de servicos.

Para tal, foi proposto estudo de area onde os embarques e desembarques destes servicos
ja séo realizados, remodelando a infraestrutura existente em prol do melhor atendimento aos
usuarios deste tipo de servico. Como ferramentas de analise, foram utilizados os resultados dos
georreferenciamentos e croquis, bem como sobreposigdo de imagens para idealizagéo do terminal
proposto.

A partir dos resultados obtidos, é possivel aferir que o ordenamento dos servigos, com base
na implantacédo da infraestrutura minima necessaria, pode consolidar a posicdo do segmento
perante seus usuarios e ampliar sua base de atendimento. O estudo preliminar confirma a
viabilidade da area analisada, considerando os parametros definidos nas simulagbes e analises
realizadas por meio dos softwares aplicados.

Com o avango das tecnologias, os servicos de transporte também passaram por
transformagoes, e, no contexto brasileiro, o énibus se destaca como principal meio coletivo, tanto
pelo volume de usuarios quanto pela abrangéncia territorial. Essa importancia decorre da
capacidade de atender regides ndao contempladas por outros modais, como o metré, contribuindo
diretamente para o funcionamento urbano. Entretanto, a alta dependéncia da populagao por esse
servico é evidenciada quando ocorre a paralisagdo dos servigos, nas quais a paralisagdo do
transporte impacta de forma imediata a rotina das cidades.

Casos de éxito e insucesso em sistemas de transporte terrestre por é6nibus sdo amplamente
observados no Brasil e no exterior, sendo o Bus Rapid Transit (BRT) um exemplo notério dessa
dualidade. Criado em Curitiba, expandido no México, reconhecido internacionalmente em Bogota e
posteriormente enfrentando declinio seguido de reestruturagdo no Rio de Janeiro, o BRT ilustra
como fatores locais, planejamento urbano e gestdo impactam diretamente a trajetéria de um modelo
de transporte, podendo leva-lo tanto ao destaque quanto a obsolescéncia.

Como proposta para estudos futuros, sugere-se a investigagao de areas ociosas das regides
leste e oeste da cidade de Sao Paulo, para o mesmo fim. Tal proposta baseia-se na possibilidade

Pagina 19

Revista Eletrénica Multidisciplinar Unifacear ISSN: 2316-2317

v.1l n.14, dez./2025



ISSN: 2316-2317

Revista Eletronica Multidisciplinar

UNIFACEAR UNIFACEAR

de ramificagdo de opgbes de servigcos e na potencialidade de geragdo de empregos de tais

empreendimentos nestas regides.
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